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TRASOWANIE MIASTA

Samochodowe arterie komunikacyjne
a urbanistyczne otoczenie zabytkowe dawniej, dzis i jutro

Organizatorzy: O$rodek Badan Regionalnych Akademii Kaliskiej im. Prezydenta Wojciechowskiego
w Kaliszu, Pracownia Historii Sztuki i Kultury Artystycznej Kaliskiego Towarzystwa Przyjaciét Nauk.
Przewodniczacy Komitetu Organizacyjnego: dr Makary Gorzynski, OBR AK

Patronat honorowy: po opracowaniu programu obrad Organizatorzy planujg wystagpienie do
Prezydenta Miasta Kalisza i Towarzystwa Urbanistéw Polskich

Komitet Naukowy:

Prof. Hanna Grzeszczuk-Brendel (Politechnika Poznarnska)

Prof. Danuta Ktosek-Koztowska (Politechnika Warszawska)

Prof. Piotr Marciniak (Politechnika Poznanska)

Prof. Maciej Nowak (Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie)
Dr Izabela Racka (Akademia Kaliska)

Prof. Jan Salm (Politechnika t.6dzka)

Prof. Krzysztof Walczak (Akademia Kaliska, Kaliskie Towarzystwo Przyjaciot Nauk)
Prof. Jacek Wesotowski (Politechnika £6dzka)

Projekt logotypu: Lidia tyszczak

Miejsce i forma obrad: Kalisz, Collegium Novum Akademii Kaliskiej im.
Prezydenta S. Wojciechowskiego w Kaliszu, a takze workshop terenowy w Kaliszu

Organizatorzy przewidujg konferencje stacjonarng w Kaliszu. W razie wystgpienia zagrozen
epidemiologicznych i stosownych ograniczen prawnych, sesja zostanie zorganizowana zdalnie na
platformie Zoom lub MS Teams.

Data: 9-10 czerwca 2022.

Jezyk obrad: polski



Zatozenia programowe

Punktem wyjscia naszej koncepciji konferencyjnej jest specyficzne ,trasowanie” przestrzeni
miasta Kalisza w latach szesc¢dziesigtych i siedemdziesigtych XX wieku, opisywane,
postulowane i forsowane nieraz na famach ,Ziemi Kaliskie]’, wiodgcego pisma lokalnego i
regionalnego. W poswieconych nowym drogom artykutach operowano takimi pojeciami jak
.arterie”, ,krwioobieg miasta”, ,przepustowo$¢”, czy tez ,zawalidrogi’. | choé jezyk tego
rodzaju wywodzi sie z osSwieceniowych debat o zadaniach regulacji i sanitaryzacji miast
europejskich, to w XX-wiecznych realiach nabiera on nowych znaczehn wskutek rewoluciji
motoryzacyjnej. Wynalazek samochodu, a takze fordyzm i tayloryzm w produkciji
przemystowej i zarzgdzaniu — zrewolucjonizowaty dostepnos$¢ komunikacyjng, postrzeganie
czasu i przestrzeni, indywidualne style konsumpcji i wrazliwosci oraz ksztatt przeptywow
gospodarczych i kulturowych na wielu poziomach zycia spoteczenstw XX i XX wieku. | nadal
rewolucjonizujg, co wida¢ dobrze w polskich realiach ostatnich lat.

Wplyw motoryzacji indywidualnej oraz transportu samochodowego na zarzgdzanie miastami,
w tym teorie i praktyke urbanistyczng, wydajg sie byé klasycznymi tematami historii
urbanizacji w XX wieku. Samochod, automobil — od poczatkowych zachwytow i ciekawosci —
szybko zaczgt budzi¢ niepokdj miejskiej, szczegdlnie wielkomiejskich obserwatorow i
mediéw, mnozacych doniesienia o katastrofach, wypadkach, chaosie panujgcym na ulicach.
Wrazenie zametu i przecigzenia miasta wskutek postepow motoryzacji wykorzystat w
klasycznych tekstach urbanistycznych Le Corbusier, postugujac sie wycinkami z paryskiej
prasy dla zobrazowania kontekstu swoich rewolucyjnych, anulujgcych tradycyjne typologie
przestrzenne, koncepcji z Planu Voisin.

Samochody na ulicach miast | potowy XX wieku szybko staty sie swoistym medium
nowoczesnosci i katalizatorami rewolucyjnych koncepcji, podkopujacych dotychczasowe
hierarchie miejskiej topografii, uznane za przestarzate. Dla zaskakujgco réznorodnych
srodowisk i planistéw ruch samochodowy zdawat sie obnaza¢ wszystko, co w istniejgcych
miastach i ich potgczeniach nie przystawato do nowych, technologicznie zorientowanych
koncepciji zycia spotecznego, gospodarki i kultury.

Arteria dla samochodéw, trasa szybkiego ruchu, trasa przelotowa — to fascynujgce tematy
urbanistyki XX wieku. Zadziwiajg, fascynuja, przerazajg efekty planowania, ktére tak
sugestywnie pokazywata wielka diorama General Motors na wystawie swiatowej 1939 roku
(Norman Bel Geddes — Futurama) — Ameryka przysztosci z autostradami i aglomeracjami
wiezowcow posrod estakad. Separacja ruchu, przepustowos¢, przelotowosc¢, bezkolizyjnosé;
podréz samochodem jako optymalizacja, pokaz sprawnoéci. Szybki przejazd przez miasto
jako dowdd sprawnego zarzadzania, planowania, mechanizmu miasta, naukowosci zatozen,
obliczen i sensu wysitkbw. Przebudowa, modernizacja, usprawnienie — przebijanie,
.irasowanie” miasta. W tym miasta dawnego, historycznego — samochéd, asfalt i zabytki na
deskach kreslarskich i w rzeczywistosci.

Wertujgc roczniki ,Ziemi Kaliskiej”, podobnie jak i setek innych pism regionalnych czy
krajowych z potowy i drugiej potowy XX wieku, natkniemy sie wiec na polemiczne teksty i
dezyderaty miejskiego trasowania. Wyburzania, czyszczenia, przebijania i odkorkowywania.
Nawotywania o asfaltowe trasy, wielopasmowos¢, obwodnice i Srodmiejskie arterie szybkiego
ruchu, ktére ,rozwigzg problemy miasta”. Rozmaite ,zawalidrogi”, w tym zabytkowe z
naszego punktu widzenia budowle — stanowity w smiato rysowanym planie potgczen i tras
niechciang rzeczywistos¢é. Od ,oczyszczenia” zabytkow z otoczenia i ich odstoniecia przed
oczami publicznosci — a moze wiasnie, przed oczami-kadrami kierowcéw i pasazerow, z
wiaduktéw oglgdajgcych rekonstrukcje gotyckich czy nowozytnych budowli — mozemy dojs¢
do bardziej wysublimowanych teatréw zycia miejskiego, zwigzanych z samochodami (Macie;j
Nowicki, koncepcja nowego centrum Warszawy, 1945).



W obszarze badawczym ,trasowania” miasta znajdziemy bowiem najrozniejsze zagadnienia,
dla ktérych jedng z ram wspdlnych jest wiasnie kwestia dziedzictwa i historii w kontekscie
jego nowych arterii, przeznaczonych dla samochodéw, a projektowanych i budowanych w
wieku XX w osrodkach srodkowoeuropejskich.

Zapraszamy Panstwa do nadsytania propozycji 20-minutowych referatow, dotyczgcych
jednego lub kilku z ponizszych zagadnien, odnoszacych sie do zasugerowanej powyzej
sytuacji historycznej. Interesuje nas przemys$lenie sposobow projektowania systemow
komunikacji samochodowej w miastach historycznych, zaréwno w ich centrach,
srodmiesciach, jak i w obrebie przedmies¢ =zabytkowych, nierzadko bezpowrotnie
przeksztatconych w toku automobilowych rewolucji. Szczegdlng uwage zwracamy na aspekt
wspotczesnej istotnosci celdw, kierunkow i sposobdéw realizacji takich projektow. Interesuje
nas bowiem historyczne przemyslenie wspoiczesnych probleméw konserwatorskich,
wywotanych ,trasowaniem” miast i pozgdane z punktu widzenia ochrony dobr kultury kierunki
przeksztatcania wptywdéw samochodu na miasto historyczne.

Gléwne zagadnienia tematyczne konferencji:

» W jaki sposéb projektowanie arterii komunikacji samochodowej tgczono z polityka
urbanistycznej sanacji i przeksztatcenia rejonow zabytkowych? Jak wygladaty relacje
miedzy tymi elementami? Czy postrzegano je w kategoriach szans czy zagrozen?

» Wplyw budowy arterii komunikacyjnych, szczegdlnie obwodnic $rodmiejskich,
przebi¢, tras i parkingdw, na postrzeganie walorow przestrzeni zabytkowych —
miedzy modernizacja a aktualizacjg; samochdd i masowa turystyka miejska;
samochdd i konsumpcja przestrzeni zabytkowych; samochdd i postrzeganie
przestrzeni, panoram, kadrowanie widokow i weztéw, dominant; wptyw motoryzaciji
na funkcjonowanie miasta zabytkowego w teorii i praktyce urbanistycznej; szanse,
zagrozenia w przebudowie zespotéw zabytkowych, ale tez skutki ,trasowania”
dzielnic XIX-wiecznych;

» Jakie byly zwigzki projektow tras, arterii i innej infrastruktury samochodowej z
kwestiami historycznosci, dawnosci miast? Jak komunikacje i arterie wpisywano w
nowe funkcje, role i sensy istnienia substancji zabytkowych? W ich promocje i
kreacje?

» Jakie sg wspotczesne trendy i standardy w zakresie polityki konserwatorskiej w
zakresie wptywu komunikacji samochodowej na zabytku urbanistyczne? Jakie
wnioski z sytuacji historycznych mogg utatwi¢ planowanie przeksztatcen przestrzeni
zdegradowanych przez operacje ,trasowania” w przesztosci?

NADSYLANIE ZGLOSZEN

Zapraszamy do sktadania propozycji 20-minutowych referatéw w terminie do 10 lutego
2022. W tym celu prosimy o wypetnienie zatgczonej karty zgtoszenia, z abstraktem do 250-
stow i krétkim biogramem, zawierajacym adres korespondencyjny, e-mail, numer telefonu i
afiliacje.

Prosimy o nadsyfanie zgtoszen na adres:
kaliszconference2022@gmail.com
Preferujemy zgtoszenia e-mailowe w formatach DOC/DOCX, ODT lub RTF.
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Poczta:

Kaliskie Towarzystwo Przyjaciét Nauk
62-800 Kalisz, Plac $w. Jozefa 2-4

Z dopiskiem ,Konferencja kaliska 2022”.

TERMINARZ, SZCZEGOLY

Wystgpienia zostang wybrane sposréd nadestanych abstraktow w drodze selekciji
merytorycznej, przeprowadzonej przez Komitet Organizacyjny przy konsultacji z Komitetem
Naukowym.

Organizatorzy powiadomig o przyjeciu do czynnego udziatu w konferencji
do 10 lutego 2022 roku.

Publikacja problemowa (monografia naukowa) po sympozjum jest wstepnie planowana do
opracowania w latach 2022-2023 na podstawie referatow i dyskusji.

Udziat w konferencji jest pfatny. Optata konferencyjna w wysokosci 275 zt pokryje koszty
materiatdw konferencyjnych oraz wyzywienia uczestnikdw, w tym uroczystej kolaciji.
Organizatorzy zapewniajg pomoc w rezerwaciji tanich noclegéw w Kaliszu, korzystajgc z
goscinnosci hotelu akademickiego WPA UAM w kompleksie Uniwersytetu im. Adama
Mickiewicza (Wydziat Pedagogiczno-Artystyczny).

Zapraszamy na oficjalng platforme informacyjng konferencji:
http://kaliszconference2022.wordpress.com/

W imieniu Komitetu Organizacyjnego konferencji kaliskiej 2022
Makary Goérzyrniski, OBR AK, KTPN

Sekretarz konferencji:
Sylwia Szydtowska, MOZK i KTPN
kaliszconference2022@gmail.com



